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PROGRAM FUNKCJONALNO-UŻYTKOWY 

DLA ZAKRES GMINY MIEJSKIEJ KOŚCIERZYNA 

 

Nazwa nadana zamówieniu przez Zamawiającego: 

Budowa linii transportu rowerowego w ramach projektu „Budowa węzła integracyjnego 

w Kościerzynie połączona z rewitalizacją i adaptacją dworca kolejowego oraz utworzeniem 

komunikacji zbiorowej w Powiecie Kościerskim” 

Adres inwestycji:  

Województwo Pomorskie, Powiat Kościerski, Gmina Miejska Kościerzyna:  

1. Droga wojewódzka nr 214 na odcinku: Kościerzyna – Skorzewo od skrzyżowania  
z ul. Os. 1000 - lecia do granicy administracyjnej miasta (km od 81+740 do km 83+200) 

2. Wyłączona z eksploatacji linia kolejowa 233 na odcinku: Kościerzyna - Wielki Klincz od ul. Wita 
Stwosza do granicy administracyjnej miasta  

3. Droga wojewódzka nr 214 na odcinku Kościerzyna – Sarnowy od skrzyżowania z ul. Wojska 
Polskiego do granicy administracyjnej miasta (od km 86+033 do km 83+900) 

 

 

Grupy robót:  

452 -Roboty budowlane w zakresie wznoszenia kompletnych obiektów budowlanych lub ich części 

oraz roboty w zakresie inżynierii lądowej i wodnej 

Klasy robót:  

4523 - Roboty budowlane w zakresie budowy rurociągów, linii komunikacyjnych i 

elektroenergetycznych, autostrad, dróg, lotnisk i kolei; wyrównywanie terenu 

Kategorie robót:  

45233 - Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz wykonywania nawierzchni 

autostrad, dróg 

 

Zamawiający: 

Gmina Miejska Kościerzyna,  

ul. 3 Maja 9a,  

83-400 Kościerzyna 

Czerwiec 2019 
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1. Część opisowa 

1.1. Opis ogólny przedmiotu zamówienia 

1.1.1. Charakterystyczne parametry określające wielkość i zakres robót budowalnych  

Zamówienie polega na zaprojektowaniu, uzyskaniu wymaganych uzgodnień i decyzji trzech odcinków 

dróg przeznaczonych do ruchu rowerowego o łącznej długość około 5,1 km  

1. Skorzewo – Kościerzyna.  

Zaprojektowanie odcinka drogi rowerowej na terenie Gminy Miejskiej Kościerzyna (DW214 od km 

81+740 do km 83+200 km) na odcinku od istniejącej drogi rowerowej na ulicy Kartuskiej w 

Kościerzynie po zachodniej stronie drogi wojewódzkiej nr 214 - skrzyżowanie z ul. Osiedle 1000-lecia  

do granicy miasta Kościerzyna – łącznie około 1,4 km. Należy zaprojektować drogę rowerową 

jednojezdniową dwukierunkową z dopuszczeniem ruchu pieszego o szerokości 2,55 m o nawierzchni 

asfaltowej. Zadanie polega na zaprojektowaniu rozbudowy drogi wojewódzkiej nr 214 o drogę 

rowerową. 

Teren inwestycji obrazują poniższe fotografie. 

  
Po wejściu na teren Miasta Kościerzyna drogę 
rowerową prowadzić w miejscu użytkowanej 
ścieżki za wysokim zadrzewieniem.   

Wiadukt w ciągu DW214 (do przebudowania 
prawa strona z chodnikiem – należy zapewnić 
odpowiednie szerokości istniejących pasów 
jezdni oraz zabezpieczyć separację ruchu 
samochodowego od rowerowego i pieszego. 

 

 

Koniec odcinka – Skrzyżowanie DW214 z ul. 
Osiedle 1000-lecia w Kościerzynie. 
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2. Wielki Klincz – Kościerzyna.  

Zaprojektowanie odcinka drogi rowerowej na terenie Gminy Miejskiej Kościerzyna od istniejącej 

drogi rowerowej na ul. Wita Stwosza (w rejonie przejazdu kolejowego), dalej ul. św. Jana Pawła II,  

ul. Ks. Jerzego Popiełuszki i wyłączoną z eksploatacji linią kolejowa 233 do granicy miasta Kościerzyna 

– łącznie około 2,0 km. Należy zaprojektować drogę rowerową jednojezdniową dwukierunkową z 

dopuszczeniem ruchu pieszego o szerokości 2,55 m o nawierzchni asfaltowej. Zadanie polega na 

zaprojektowaniu nowego odcinka drogi rowerowej / ewentualnie rozbudowę dróg gminnych/drogi 

dojazdowej przy obwodnicy drogi krajowej nr 20 o ścieżkę rowerową. Teren inwestycji obrazują 

poniższe fotografie. 

  
Teren po byłym torowisku linii kolejowej 233, w 
rejonie przecięcia z ul. ks. Jerzego Popiełuszki 

ul. ks. Jerzego Popiełuszki 

  
ul. ks. Jerzego Popiełuszki ul. ks Jerzeg Popiełuszki, skrzyżowanie z ul. św. 

Jana Pawła II 

  
ul. św. Jana Pawła II ul. św. Jana Pawła II 
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ul. św. Jana Pawła II, skrzyżowanie z ul. Wita 
Stwosza 

ul. Wita Stwosza, skrzyzowanie z ul. św. Jana 
Pawła II 

 

 

Koniec odcinek drogi – włączenie do istniejącej 
na ul. Wita Stwosza drogi rowerowej.  

 

 

3. Sarnowy – Kościerzyna.  

Zaprojektowanie odcinka drogi rowerowej na terenie Gminy Miejskiej Kościerzyna (DW 214 od km 

86+033 do km 83+900) od ronda krzyżującego ulicę Klasztorną w Kościerzynie (DW 214) z ul. Wojska 

Polskiego po stronie zachodniej drogi wojewódzkiej do granicy miasta Kościerzyna. Na trasie drogi 

rowerowej należy zaprojektować włączenie do istniejącej drogi rowerowej i chodnika przy węźle 

„Południe” obwodnicy Kościerzyny, które zlokalizowane są po zachodniej stronie drogi wojewódzkiej 

nr 214. Przejście drogi rowerowej ze strony wschodniej na zachodnią drogi wojewódzkiej należy 

przewidzieć w obszarze osiedla Wierzysko w Kościerzynie. Dokładna lokalizacja przejazdu 

rowerowego i przejścia dla pieszych uzgodniona zostanie na etapie projektowania, wraz z 

projektowaniem przejścia należy przewidzieć zaprojektowanie dwóch zatok autobusowych po obu 

stronach DW214. Długość planowanej drogi rowerowej z wyłączeniem istniejącego odcinka przy 

Obwodnicy miasta Kościerzyny wynosi ok 1,7 km. Planuje się drogę rowerową jednojezdniową 

dwukierunkową z dopuszczeniem ruchu pieszego o szerokości 2,55 m o nawierzchni asfaltowej. 

Zadanie polega na zaprojektowaniu rozbudowy drogi wojewódzkiej nr 214 o ścieżkę rowerową. 

Teren inwestycji obrazują poniższe fotografie. 
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Teren przy granicy Gminy Kościerzyna i Miasta 
Kościerzyna – konieczne będzie zniwelowanie 
widocznej po prawej stronie skarpy.  

Orientacyjne miejsce planowanego przejazdu 
przez DW214 przy istniejącym przejściu na 
wysokości osiedla Wierzysko w Kościerzynie. 
 

  

W tym miejscu również należy przewidzieć 
roboty związane z dostosowaniem wysokości 
rzędnej drogi rowerowej do wysokości rzędnej 
DW214.  

Widok w stronę m. Sarnowy od strony Węzła 
Południe Obwodnicy Kościerzyny. 

 
 

Miejsce włączenia planowanej drogi istniejącej 
ścieżki rowerowej na Węźle Południe Obwodnicy 
Kościerzyny. 

Miejsce włączenia planowanej drogi istniejącej 
ścieżki rowerowej na Węźle Południe Obwodnicy 
Kościerzyny. 
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Koniec odcinka drogi – włącznie do drogi 
rowerowej przy rondzie przy DK20. 

 

 

Na wszystkich planowanych odcinkach przewiduje się drogę rowerową o nawierzchni asfaltowej. 

Należy zaprojektować i wykonać drogę rowerową o szerokości 2,55 m wraz z niezbędnym 

oznakowaniem pionowym i poziomym. Ponadto należy przewidzieć infrastrukturę poprawiającą 

bezpieczeństwo użytkowników dróg rowerowych przede wszystkim w miejscach poprzecznych 

przejazdów przez drogi wojewódzkie (np. azyle z przejazdem rowerowym) oraz w miejscach gdzie 

droga rowerowa będzie zbiegała się podłużnie z jezdniami dróg wojewódzkich i krajowych (np. 

bariery/balustrady ochronne). Drogi rowerowe powinny charakteryzować się właściwościami 

terenowymi ułatwiającymi podróż rowerzystom, między innymi poprzez ograniczenie zmian 

wysokości trasy (ograniczenie niekorzystnych dla rowerzystów wzniesień), zapewnienie jak 

najdłuższych odcinków prostych (bez zbędnej zmiany kierunku jazdy).  

1.1.2. Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamówienia 

Zadanie jest elementem projektu „Budowa węzła integracyjnego w Kościerzynie połączona 

z rewitalizacją i adaptacją dworca kolejowego oraz utworzeniem komunikacji zbiorowej 

w Powiecie Kościerskim” i zrealizowane ma zostać przez samorządy Gminy Kościerzyna i 

Gminy Miejskiej Kościerzyna ze środków własnych samorządów przy dofinansowaniu z 

Regionalnego Programu Operacyjnego dla Województwa Pomorskiego na lata 2014-2020. 

Zamawiający nie posiada projektu budowlanego dla planowanych dróg rowerowych dlatego 

zadanie ma zostać zrealizowane w trybie „zaprojektuj i wybuduj”. Z uwagi na sprawy 

własnościowe oraz niekorzystne dla inwestycji wytyczne miejscowych planów 

zagospodarowania przestrzennego realizacja budowy nastąpić ma na podstawie decyzji o 

zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej zgodnie z ustawą z dnia 10 kwietnia 2003 r. o 

szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych z 

późniejszymi zmianami.  

Zadanie ma zostać wykonane z rozliczeniem ryczałtowym.  

Gmina Miejska Kościerzyna będzie realizować zadanie polegające na rozbudowie drogi 

wojewódzkiej nr 214 na wskazanych w pkt. 1.1.1 odcinkach o drogę rowerową (Skorzewo – 

Kościerzyna i Sarnowy – Kościerzyna). W tym przypadku wnioskodawcą o ZRID będzie Zarząd 

Dróg Wojewódzkich w Gdańsku (Samorząd Województwa Pomorskiego), a postępowanie 

o wydanie decyzji ZRID prowadzić będzie Wojewoda Pomorski.  

Droga rowerowa Wielki Klincz – Kościerzyna będzie realizowana przez Gminę Miejską 

Kościerzyna na podstawie decyzji ZRID wydanej na samorząd. Wnioskodawcą o ZRID będzie 

samorząd Gminy Miejskiej Kościerzyna (zakłada się, że postępowanie o wydanie decyzji ZRID 

prowadzić będzie Starosta Kościerski).  
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1.1.3. Ogólne właściwości funkcjonalno-użytkowe 

Planowane linie transportu rowerowego mają tworzyć wygodne połączenie dla mieszkańców 

Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Kościerzyny z węzłem integracyjnym zlokalizowanym 

przy dworcu kolejowym w Kościerzynie. Zakres zadania dotyczy budowy odcinków dróg 

rowerowych, które trzeba połączyć z istniejącymi drogami rowerowymi na terenie 

Kościerzyny prowadzącymi do węzła integracyjnego. Węzeł integracyjny będzie składał się z 

dworca kolejowego, dworca autobusowego oraz parkingu typu „park & ride” dla 

samochodów, rowerów i motocykli. Dzięki takiemu rozwiązaniu stworzone linie transportu 

rowerowego będą alternatywnym, wysoce ekologicznym, sposobem na dotarcie do pracy, 

szkoły, wypoczynku i zakupów.  

1.1.4. Szczegółowe właściwości funkcjonalno-użytkowe 

Drogi rowerowe mają mieć szerokość 2,55 m na całej swojej długości. Przebieg drogi należy 

prowadzić w taki sposób, aby do minimum ograniczyć różnice wysokości rzędnych drogi 

rowerowej względem dróg dla pojazdów samochodowych biegnących wzdłuż planowanych 

dróg z zachowaniem ich jak najkrótszej długości. W przypadku dróg rowerowych 

projektowanych wzdłuż drogi wojewódzkiej nr 214 należy projektować drogę rowerową z 

uwzględnieniem wytycznych ZDW w Gdańsku. W związku z tym w projekcie należy 

przewidzieć takie elementy infrastruktury jak nasypy, niwelacje skarp, mury oporowe, 

poszerzenia poboczy, przebudowy przepustów, itp. W ramach zadania poza terenem 

zabudowanym należy przewidzieć elementy ograniczające dostęp do dróg rowerowych dla 

samochodów np. poprzez zastosowanie specjalnych barierek ograniczających przejazd dla 

pojazdów innych nić rowery. Ponadto należy zadbać o bezpieczeństwo przyszłych 

użytkowników dróg rowerowych i przewidzieć w projekcie budowlanym elementy 

bezpieczeństwa ruchu drogowego takie jak bariery/balustrady ochronne (przy wysokich 

nasypach, przy zbieganiu bezpośrednim drogi rowerowej z jezdnią dla pojazdów 

samochodowych), azyle w miejscach przejść dróg rowerowych przez jezdnie dróg krajowej 

i wojewódzkiej. Niezbędnym elementem funkcjonalno-użytkowym dróg rowerowych będzie 

niewątpliwie odpowiednie oznakowanie. W tym celu dokumentacja projektowa musi 

posiadać szczegółowy projekt organizacji ruchu dla drogi rowerowej oraz w zakresie 

dodatkowych znaków przy drogach zbiegających się z drogami rowerowymi. Dodatkowo 

należy przewidzieć i zaprojektować ograniczenie dopuszczalnej prędkości i związaną z tym 

infrastrukturę w miejscach przejazdu dróg rowerowych przez drogę wojewódzką nr 214 na 

wysokości przejścia dla pieszych na osiedlu Wierzysko w Kościerzynie (droga rowerowa 

Sarnowy - Kościerzyna).  

Elementem funkcjonalno-użytkowym dróg rowerowych będzie także ich oświetlenie. Planuje 

się następujące elementy oświetlenia: przejazdy przez drogę wojewódzką i krajową, tereny 

zabudowane gdzie istniejące oświetlenie jest niewystarczające. 

 

1.2. Opis wymagań zamawiającego w stosunku do przedmiotu zamówienia 

1.2.1. Przygotowanie terenu budowy 

Przed przystąpieniem do prac budowanych należy zaznajomić się z dokumentacją projektową 

oraz z własnościami poszczególnych gruntów w zakresie prawa dysponowania gruntem na 

cele budowalne, zabezpieczenie dojazdu do placu budowy. Następnym etapem będzie 

wytycznie wstępne przebiegu trasy, niezbędna niwelacja terenu, formowania skarp i 

nasypów w miejscach gdzie będzie to przewidziane w sporządzonej wcześniej dokumentacji. 

Teren budowy należy zabezpieczyć zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa 

budowalnego.  
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1.2.2. Architektura 

Planowane drogi rowerowe powinny cechować się spójnym systemem architektury. 

Nawierzchnie i konstrukcja powinny być jednorodne na całych odcinkach dróg. Kolorystyka 

przestrzeni drogi powinna być spójna. Ustala się, że nawierzchnia dróg rowerowych będzie 

koloru czerwonego, a infrastruktura w postaci balustrad ochronnych w kolorze żółtym, chyba 

z odrębnych przepisów będzie wynikała inna kolorystyka.  

1.2.3. Konstrukcja 

Należy przewidzieć ścieżkę rowerową o nawierzchni bitumicznej, na terenie Gminy Miejskiej 

Kościerzyna kolor czerwony, o grubości warstwy 5 cm na warstwie podbudowy zasadniczej z 

kruszywa łamanego i mieszanki związanej cementem. Grubości warstw muszą być 

dostosowane do występującego podłoża. Nawierzchnię projektować przy zastosowaniu 

obustronnym obrzeży betonowych, a w przypadku stykania projektowanej drogi rowerowej z 

istniejącymi jezdniami zastosować zamiast obrzeża krawężnik drogowy. Nawierzchnia z kostki 

bez fazy może być stosowana wyjątkowo wyłącznie w obszarach zabudowanych, na których 

może występować konieczność rozbiórki nawierzchni wynikająca z uzbrojenia terenu. 

Dopuszcza się zmianę nawierzchni dróg rowerowych pod warunkiem, że będzie to wynikała 

z odrębnym przepisów i wytycznych lub uwarunkowań terenowych (np. przejazdy przez inne 

drogi, przejazd po moście nad rzeką o konstrukcji stalowej i nawierzchni drewnianej, przejazd 

przez drogi gruntowe i leśne).  

1.2.4. Instalacje 

W ramach zadania nie przewiduje się budowania instalacji sieciowych. Jedynym elementem 

możliwym do zaangażowania wykonawcy w tym zakresie jest konieczność wykonania 

projektów ewentualnej przebudowy istniejącego uzbrojenia terenu w obrębie 

projektowanych dróg. Na chwilę obecną ewentualne konieczne przebudowy i likwidacje 

kolizji z istniejącą infrastrukturą nie zostały zidentyfikowane.  

1.2.5. Wykończenie 

Do elementów wykończeniowych dróg rowerowych należy przewidzieć wykonanie wysiewów 

trawy na przebudowanych nasypach, skarpach i rowach przydrożnych oraz doprowadzić 

teren przyległy inwestycji do stanu zastanego przed przystąpieniem do robót budowalnych.  

1.2.6. Zagospodarowanie terenu 

Zakres planowanych inwestycji nie przewiduje dodatkowych elementów zagospodarowania 

terenu poza nawierzchnią dróg rowerowych, elementów bezpieczeństwa ruchu drogowego, 

oznakowania,  oświetlenia i niewielkiej ilości ogrodzeń. Tren inwestycji po zakończeniu 

wszelkich robót należy doprowadzić do stanu zapewniającego wysoką estetykę otocznia 

drogi rowerowej. Niezbędnym elementem zagospodarowania tereny będzie także 

przeprojektowanie ogrodzeń na nieruchomościach przejętych w drodze decyzji o ZRID, które 

takie ogrodzenia posiadają.  

 

2. Część informacyjna 

2.1. Dokumenty potwierdzające zgodność zamierzenia budowlanego z wymaganiami wynikającymi 

z odrębnych przepisów 

 

2.2. Prawo do dysponowania nieruchomością na cele budowlane 

Zamawiający informuje, że zadanie ma zostać zrealizowane na podstawie decyzji o zezwoleniu na 

realizację inwestycji drogowej zgodnie z ustawą z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych 

zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (j.t.Dz.U.2013.0.687). 

W związku z powyższym nie ma obowiązku posiadania na etapie projektowanie prawa do 

dysponowania nieruchomościami na cele budowlane. Decyzje o zezwoleniu na realizację 
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inwestycji drogowych mają zostać uzyskane na podstawie dokumentacji wykonanej przez 

wybranego wykonawcę.  

 

2.3. Przepisy prawne i normy związane z projektowaniem i wykonaniem zamierzenia budowlanego 

Przy projektowaniu rozbudowy drogi wojewódzkiej, a także budowie dróg gminnych oraz 

wykonywaniu robót budowalnych w tym zakresie należy opierać się na obowiązujących 

przepisach i normach, w szczególności na dokumentach:  

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowalne z późn. zm.,  

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych z późn. zm., 

- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji 

w zakresie dróg publicznych z późn. zm, 

- Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, 

udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko z 

późn. zm., 

- Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne z późn. zm.,  

 

2.4. Inne informacje i dokumenty 

2.4.1. Kopia mapy zasadniczej 

Zaplanowany przebieg poszczególnych odcinków dróg rowerowych obrazują załączone do 

niniejszego programu kopie map zasadniczych do celów informacyjnych. Zastrzega się przy 

tym, że zaznaczony przebieg trasy nie jest odzwierciedleniem rzeczywistego późniejszego 

usytuowania dróg rowerowych, a jedynie zobrazowaniem wymagań co do projektowania 

dróg rowerowych w celu naświetlenia skali i zakresu inwestycji. Rzeczywiste usytuowanie 

dróg rowerowych będzie zależało w szczególności od warunków terenowych, różnic 

wysokości terenu, praw własnościowych oraz przepisów szczegółowych dotyczących między 

innymi bezpieczeństwa przyszłych użytkowników dróg.  

2.4.2. Wyniki badań gruntowo-wodnych na terenie budowy dla potrzeb posadowienia obiektów 

Przedsięwzięcie nie przewiduje budowy nowych obiektów, co do których wymagane jest 

przeprowadzenie badań gruntowo-wodnych. Inwestor nie dysponuje takimi badaniami. 

Niemniej Wykonawca zobowiązany będzie do przeprowadzenia takich badań. 

2.4.3. Zalecenia konserwatorskie konserwatora zabytków 

Inwestor nie dysponuje zaleceniami konserwatorskimi dla przedsięwzięcia. Przebieg tras 

rowerowych nie koliduje z obiektami zabytkowymi.  

2.4.4. Inwentaryzacja zieleni 

W terenie planowanym pod drogi istnieje zróżnicowane zadrzewienie. Istnieje starodrzew 

zbudowany głównie z takich gatunków jak : klon pospolity, klon jawor, lipa drobnolistna, 

jesion wyniosły, brzoza brodawkowata, topola osika, topola z gatunku nierodzimego, dąb 

bezszypułkowy, wiąz górski.  Na obszarach leśnych głównymi gatunkami tworzącymi są : 

sosna pospolita, buk pospolity, brzoza brodawkowata, grab pospolity, klon pospolity i klon 

jawor. Do usunięcie przewiduje się kilkanaście sztuk drzew i dotyczy młodych drzew gatunku 

brzoza brodawkowata, sosna pospolita, wierzba iwa, klon pospolity, klon jawor, lipa 

drobnolistna, głóg dwuszyjkowy. Niestety na obecnym  etapie nie można wskazać dokładnej 

liczby drzew oraz ich obwodów gdyż dopiero wykonanie projektu budowlanego pozwoli 

wskazać drzewa konfliktowe do realizacji przedsięwzięcia. Drzewa najbardziej cenne 

wymagające usunięcia to 8 sztuk lip drobnolistnych w okolicy osiedla Wierzysko w 

Kościerzynie o obwodach powyżej 150 cm. Na drzewach przeznaczonych do usunięcia nie 

stwierdzono występowania gatunków chronionych.  Na drzewach sąsiadujących z 

projektowanymi drogami również nie stwierdzono występowania gatunków chronionych. 



 
 

   10 
 

Najczęściej występującym porostem na drzewach jest tarczownica bruzdkowana. Najczęściej 

spotykanymi gatunkami roślinności zielnej to gatunki synantropijne : perz, koniczyna, babka 

szerokolistna i lancetowata, podbiał pospolity, mniszek lekarski, bylica pospolita, pokrzywa 

pospolita, szczaw pospolity, jasnota oraz z rodzaju traw pospolitych. 

2.4.5. Dane dotyczące zanieczyszczeń atmosfery do analizy ochrony powietrza oraz posiadane 

raporty, opinie lub ekspertyzy z zakresu ochrony środowiska 

Zamawiający posiada Kartę informacyjna przedsięwzięcia. 

2.4.6. Pomiary ruchu drogowego, hałasu i innych uciążliwości 

Zamawiający nie dysponuje takich danymi. 

2.4.7. Porozumienia, zgody lub pozwolenia oraz warunki techniczne i realizacyjne 

Zamawiający uzgodnił koncepcję przebiegu dróg transportu rowerowego z Zarządem Dróg 

Wojewódzkich w Gdańsku w zakresie prowadzenia drogi rowerowej w obrębie pasa 

drogowego drogi wojewódzkiej nr 214. Koncepcja przebiegu dróg rowerowych została także 

uzgodniona z zarządcami dróg gminnych na terenie Gminy Miejskiej Kościerzyna. Na etapie 

projektowania dróg rowerowych do zadania wykonawcy należało będzie uzgodnienie 

projektu budowalnego z przyjętymi rozwiązaniami technicznymi i wysokościowymi 

infrastruktury drogi rowerowej z poszczególnymi zarządcami dróg.  

 

Załącznikiem do niniejszego Programu są koncepcje przebiegu dróg rowerowych naniesione na mapę 

zasadniczą w skali 1:1000.  


